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社论

奥迪A5抢先预览，DVN⾸次参加此类活动！
上周DVN受邀在慕尼⿊与国际媒体⼀起抢先预览了取代A4和A5的全新奥迪A5系列（轿⻋
和Avant）。A4 的成功故事始于 30 年前的 1994 年。新款 A5 系列是⾸款基于Premium
Platform Combustion （PPC） 的⻋型，具有部分电⽓化驾驶员系统和新的 EE 架构 （E³
1.2）。新⻋将于 2024 年 11 ⽉上市，起价为4.5万欧元。

与上⼀代相⽐，照明是这款⻋最⼤的变化之⼀：

贯穿式尾灯
数字OLED签名
动态交互灯 （IAL）

其他媒体关注设计、发动机、效率和连接性等，他们认为照明只是⼀种美学元素。复杂性
和性能，他们不甚了解。活动期间我与媒体记者进⾏了讨论，他完全没听说过ADB。我们
需要时间来引导他们更多关注照明技术。我已邀请他参加DVN照明研讨会，他⾮常感兴
趣。

最后，ALE⻋灯展专题报告已发布，点击链接即可下载。

https://www.ennostar.com/groupevent/2024/?lang=en&utm_source=association&utm_medium=banner&utm_campaign=2024dvn_edm_2nd
https://www.ennostar.com/groupevent/2024/?lang=en&utm_source=association&utm_medium=banner&utm_campaign=2024dvn_edm_2nd
https://www.drivingvisionnews.com/news/2024/07/16/report-ale-june-2024/


深度新闻

奥迪A5照明解析

作者：Paul-Henri Matha，DVN COO兼照明总编

照明⼀直是奥迪的重点。发布会上介绍了照明设计和开发细节，以展示奥迪在新款⻋型上
所做的⼯作，以及新款A5所能实现的新功能。

该⻋型是全新的，⻓度增加（+67mm）⾄总⻓度4,829mm。2,900 mmm的⻓轴距和短悬
垂有助于实现良好的⽐例和宽敞的内部空间。奥迪为内燃机/插电式混合动⼒汽⻋实现了⾮
常⾼效的设计，轿⻋的阻⼒值为 0,25，Avant的阻⼒值为 0,27。

⼀眼看去，贯穿式尾灯类似奥迪 e-tron 。这是奥迪的新标志。这款⻋看起来更⼤（+13 毫
⽶），与⼤尺⼨轮毂相得益彰。

前端也是典型的奥迪设计，新的格栅设计结合了L形镀铬元素和现代的前⼤灯设计。

以下是照明⽅⾯的更多细节。



1/ 前照灯

奥迪提供 3 个版本的照明技术：

基本版，全 LED 前照灯带有独特的 Biled 模块，结合近光灯和远光灯。正好在相互
组合的 DRL / PL / 转向指示灯上⽅
中级版，全 LED ⼤灯，带有 AFS 3 模块设置：近光灯模块（模块⾼度 45mm）、远
光灯模块和转弯/城市灯/全天候附加模块。这个中型版本增加了多分区 LED DRL/PL
⾼级版，与中级版类似的设置 + 取代远光灯模块的 Matrix 16 分区模块

提供前照灯清洁系统



对于中⾼版本，提供多分区信号功能。其次，提供 DRL / PL / TI 和 8 种不同的签名，可以
通过 MMI 和 myAudi 应⽤程序进⾏更改。

https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/160714_Indepth7-2.gif
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/160714_Indepth7-2.gif


设计团队对⻋灯的每个细节进⾏了研究，以提供优质的感知质量。其中⼀个例⼦是漂亮的
镀铬/⿊⾊边框，当所有功能关闭时，它增强了停⻋条件下的⻋灯设计，这要归功于热冲压
膜技术。灯的所有其余部分完全变暗/⿊⾊，实现隐藏的前照灯。

2/ ADAS前端

前保险杠集成了 2 个雷达：1 个居中低程雷达 + 1 个右侧远程雷达。并未看出有配置激光
雷达。



3/ 尾端

⻋上还提供 3 种尾灯版本：

基本版，配备全 LED ，⽆顺序动画
中型版，配备全 LED 和顺序动画
数字OLED 2.0的⾼级版。技术类似于上个⽉在DVN底特律上展示的奥迪Q6 e-tron，
但具有特定的OLED设计和⾯板，每个OLED⾯板60分区。总的来说，尾端位置灯签
名由 364 个可单独控制的分区组成。

提供8 种不同的签名可供选择，包括活动数字签名。奥迪还提供 4 种不同的通信灯场景
（Car-to-X），类似于 Q6 e-tron：

⾃动泊⻋模式指示灯，
接近指示，
道路危险预警，
出⼝警告指示灯



对于尾灯，奥迪团队在细节上所做的重点⼯作包括：

OLED尾灯实现美观的3D效果
采⽤间接反射器系统 + 蛋⽩⽯内透镜的贯穿式LED灯带，发光⾮常均匀
激光焊接，可减少⻋身和⾏李箱尾灯之间的⿊暗外观
驻⻋灯功能，在关闭发动机之前激活位置灯和转向指示灯时，仅在停⻋的⼀侧亮起
后备箱尾灯中的中央后雾灯，就在奥迪徽标下⽅

https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/160714_Indepth14.gif
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/160714_Indepth14.gif


4/ 内饰照明

仪表板和⻋⻔上的轮廓灯凸显了内饰的宽度。MMI全景显示屏下⽅和中控台的间接照明营
造出视觉上的漂浮效果。⻋⻔上的优质材料被照亮，效果很不错。
此外，具备各种功能的动态交互灯（IAL），以⽀持汽⻋与乘员的交互。它通过宽⼤的条带
横跨整个内饰宽度。LED 安装在灯带中，这意味着它实现了三个核⼼功能。

⾸先，它为内饰设计奠定了基础。
其次，迎宾功能指示⻋辆的锁定和解锁。
IAL在安全⽅⾯提供⽀持。例如，动态指示灯是可视化的，IAL只是额外的显示屏，不
会取代虚拟驾驶舱中的转向信号灯。动态交互灯是氛围照明功能的⼀部分。



https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Charging-Light-Animation.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Charging-Light-Animation.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Medien1.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Medien1.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Medien2.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Medien2.mp4


https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Medien3.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Medien3.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Medien4.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Medien4.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Medien5.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/Medien5.mp4


最后，值得⼀提的是可选的全景玻璃屋顶，采⽤PDLC技术（聚合物分散液晶），可实现
分区不透明度或完全不透明度的多种⽅式。

5/ ⻋灯激活

奥迪为这个新平台定义了⼀个⻋灯激活界⾯：⻋灯选择按钮位于左⻔上，具有不同的⻋灯
选择（位置灯，⾃动，全天候，关闭）。在前端驾驶员显示屏上，可以看到⻋灯选择结
果。

更多视频如下：

奥迪S5-Avant-Digital-OLED-尾灯-animation_1080p_hq
奥迪-S5-Avant-Matrix-LED⼤灯-animation_1080p_hq

https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/audi-s5-avant-digital-oled-rear-lights-animation_1080p_hq-1.mp4
https://www.drivingvisionnews.com/wp-content/uploads/2024/07/audi-s5-avant-matrix-led-headlights-animation_1080p_hq.mp4


照明新闻

2024⻋⽤ LED 市场
照明新闻

根据TrendForce集邦咨询2024年全球汽⻋LED市场-照明及显示产品趋势，⾯对市场竞争和
降本压⼒，整⻋⼚积极采⽤ADB⼤灯、Mini LED尾灯、全宽尾灯、格栅灯/全宽前灯、（智
能）环境灯、Mini LED背光显示屏等先进设备作为营销增值产品，带动汽⻋照明/汽⻋LED
需求稳步增⻓2024年分别达到373.95亿美元和34.45亿美元，该增⻓⾼于汽⻋市场出货量
表现。

1. ⼤灯

2023年，全球传统乘⽤⻋LED⼤灯渗透率达到72%，⽽电动汽⻋LED⼤灯渗透率⾼达
94%。预计到2024年，这两个⽐率将分别增⻓到75%和96%。

到2028年，ADB前照灯的渗透率可能会跃升⾄21.7%。

随着Micro/Mini LED像素化模块越来越多地⽤于ADB⼤灯，到2028年，Micro/Mini LED像
素化模块的市场价值可能达到9亿美元。

2.尾灯

尾灯样式发⽣了很⼤变化，贯穿式、Mini LED 和类似 OLED 的⻋型受到⼤多数汽⻋制造商
和消费者的⼴泛⻘睐。



3. 格栅灯、氛围灯

格栅灯/全宽前条纹主要被梅赛德斯奔驰（EQS）、⼤众（ID.3/ID.4）、⽐亚迪、⼩鹏
（P5）、⻓安福特（蒙迪欧）、索尼（VISION-S 02）、宝⻢（i7）、劳斯莱斯
（Spectre）、福特、通⽤汽⻋、Stellantis、Lucid、理想汽⻋等汽⻋制造商采⽤。

作为内饰照明的⼀部分，氛围灯主要⽤于提升氛围，增强⿊暗环境中⻋内独特的照明环境
和氛围。它们还可以灵活地更改⻋内的配⾊⽅案，从⽽增添完美的画⻰点睛之笔。中控
台、⻋顶、⻔把⼿、⻔饰、⻔槛、迎宾灯、脚部照明均采⽤氛围灯。或者，环境灯可⽤于
功能照明，例如警告（盲点检测和变道辅助）、驾驶员迎宾照明或显示和通信。

4. Mini LED汽⻋显示屏

越来越多的汽⻋制造商采⽤Mini LED/HDR汽⻋显示器，以追随具有HDR、局部调光、⼴⾊
域和曲⾯屏幕的设计趋势。汽⻋制造商包括蔚来汽⻋、荣威汽⻋、通⽤汽⻋、理想汽⻋、
瑞星汽⻋、集度汽⻋、⽐亚迪、福特、吉利、Stellantis、现代、宝⻢、梅赛德斯-奔驰、北
汽和⻓城汽⻋。TrendForce集邦咨询调查证实，Mini LED POB / POG / COB和OLED显示
器将争夺下⼀代汽⻋显示器领域。

5. HUD平视显示器

全景 HUD （P-HUD） 以其直观的视线⽔平图像显示和⾼分辨率质量⽽闻名，可提供更好
的驾驶安全性和舒适性。P-HUD采⽤反光显示器。例如，⼤陆集团的Mini LED背光⻋型和
宝⻢的RGB Mini LED显示屏。同时，Micro LED透明显示屏通过透明⽅式呈现⾏⻋信息，
具有更⾼的亮度和⾊彩饱和度。

⻋⽤LED显示器营收表现

排名前五的汽⻋LED制造商包括艾迈斯欧司朗、⽇亚、亮锐、⾸尔半导体和三星LED，
2023年总市场份额>80%。



照亮通往软件定义未来的道路

照明新闻

作者：Matthaeus Artmann，ZKW ⾼级技术技术经理

Paul-Henri Matha前⾔：

上周，《欧洲半导体评论》发表了⼀篇由ZKW ⾼级技术经理 Matthaeus Artmann撰写的论
⽂，特此发表该篇⽂章。与2010年的⼗年聚焦于硬件相⽐，2020年的⼗年中，软件已成为
OEM和灯具制造商的主要利益。

通过这篇⽂章，Matthaeus 分享了他对汽⻋外饰照明不断变化的格局的⻅解。他讨论了向
基于 LED 的照明的过渡、热管理的挑战以及 LED 技术的进步。Artmann 强调了集成⾼功
率驱动器和⾼带宽接⼝的重要性，以克服电流限制以及软件定义汽⻋向集中式架构的转
变。他强调，汽⻋供应商需要创新并与原始设备制造商合作，以确保平稳过渡并增强外饰
照明系统的功能和可持续性。

纵观汽⻋⾏业的外饰照明，很明显，发光⼆极管 （LED） 已成为所有已知应⽤的主要光⼦
元件，⽆论是⽤于路⾯照明还是信号。

⼗多年前，LED 开始在⻧素灯泡和 HID 灯等成熟的光源中取得成功。激光流⾏了⼀段时
间，但随着时间的推移，它只成为⼀种⼩众技术，⽤于外饰照明中⾮常具体的⽤例。ZKW
在推出第⼀款全LED前照灯以及开发基于激光的应⽤⽅⾯发挥了重要作⽤。

随着向 LED 的这⼀重⼤转变，未来出现了⼀些挑战，在我看来，这些挑战在今天仍然有
效。在技术⽅⾯，从⼀开始就很清楚，LED需要特定的热管理来优化寿命，因为前照灯存
在⼀个⾮常恶劣的环境，⾼温条件会导致半导体⽼化。



散热解决⽅案现在看起来与早期的散热解决⽅案⾮常相似，例如散热器上基于 FR4 的
PCB，背⾯带有冷却⻛扇，但绝缘⾦属基板 （IMS） 和铜嵌体等进步带来了更⼤的灵活
性。我看到，由于可持续性和环境健康要求，所使⽤的材料可能会发⽣变化，但不会很快
改变。

汽⻋⾏业向基于LED的外饰照明的过渡既带来了挑战，也带来了机遇。虽然热管理和⼩型
化的进步仍在继续，但⾼功率驱动器和⾼带宽接⼝的集成，以及向集中式架构的转变，将
是释放软件定义汽⻋全部潜⼒的关键。

改⽤新材料似乎是不错的选择，但以我的拙⻅，需要⼀种全球性的⽅法，因为汽⻋⾏业对
等级和质量的要求⾮常具体，但实现这⼀⽬标的能⼒尚不⾜够。

在功能⽅⾯，随着 OEM 的需求和推动，随着 LED 的数量及其尺⼨变⼩，灵活性增加。最
先进的前照灯和尾灯带有数百个微型LED，但⼏乎看不到这些单颗LED。⽽且这种趋势还
在继续，微⽶级的LED即将出现，以实现更⼤的灵活性。但这是以复杂的 LED 驱动器和接
⼝为代价的，以及⼤量电线造成的重量增加。

我的观察是，引⼊更⼩的集成式⾼功率驱动器，并辅以⾼带宽接⼝，如CAN-FD和10Base-
T1S，是解决这些问题的关键。像往常⼀样，从BOM的⻆度来看，成本在开始时⾄关重
要，但这⼀论点可能会被其它事实所抵消，即使⽤更少的电缆和电线，从⽽减轻了整体重
量。

如前所述，整个⾏业向集中式架构的转变已经影响了外饰照明的设计和电⽓组件，但从我
的⻆度来看，ADAS、信息娱乐和连接是领先的领域。

我认为，ZKW 等汽⻋供应商有机会在某种程度上为他们的产品做好准备，即外饰照明向
SDV 的过渡将很顺利。软件已经成为外饰照明产品不可或缺的⼀部分，但即使原始设备制
造商越来越多地声称软件⼯程是他们的独家能⼒，他们也⽆法幸免于失败。在我看来，困
难在于找到⼀扇敞开的⼤⻔，以通过带给原始设备制造商所没有的附加值来说服他们。我
们正在与我们的股东LG⼀起进⾏调研。

随着时间的流逝，汽⻋⾏业的每个⼈都在谈论软件和更新更强⼤功能——可以在相关会议
和媒体新闻中看到它，但每个⼈都应该注意实现所有创新概念所需的硬件。对于未来，我
的观点是提出⼀个多合⼀的软件包，⼀⽅⾯包括⽤例、附加值、软件和硬件，另⼀⽅⾯通
过添加现代功能来研究现有产品/技术的利⽤。我以开放的⼼态期待着所有未来的机会。


