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社论

聚焦FMVSS ADB

最近两周，我前往美国，首先在夏洛特参加 GTB 两年一度的会议，随后参加DVN在底特律举
办的第31届汽车照明研讨会。80多位法规专家参与了夏洛特的法规会议; 400多人参加了DVN
底特律研讨会，就技术、创新和法规进行交流。此时的底特律气候宜人，研讨会上友好的氛
围，美味的食物，为大家提供建立联系的最佳时机。

底特律研讨会期间，我们首次组织了夜间驾驶，共 12 辆演示车，其中7 辆配备 ADB（福特-
ZKW、福特-马瑞利、通用-三立车灯、奥迪-马瑞利、麦格纳、法雷奥、佛瑞亚），采用不同
的技术，包括S-Matrix（12 分区）、M-Matrix（48 和 84分区）、HD（25000像素）和 UHD
（130万像素）。Sapphire STS 带来了测试设备，以便能够评估FMVSS108的合规性，并证明
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测试方法已准备就绪。尽管晚上9点30分才等到天黑，尽管排队等待试驾的队伍很长，封闭的
道路很短，但对于很多人来说，这是他们第一次驾驶ADB系统，反馈非常积极。

通过此次夜间驾驶和研讨会的ADB环节（13 场演讲），可以得出总结，照明界已经为美国
ADB做好了准备：测试方法已准备就绪，技术限制已为人熟知，解决方案已被认定，光学模块
也被成功开发。摄像头系统可能需要进行最终调整才能检测所有用例，包括哈雷戴维森摩托车
（灵敏度过低的设置可能会产生太多错误检测）。

在同一周，Rivian宣布R1S和R1T改款配备了FMVSS108 ADB（*）（后续可通过OTA更新获
得），加拿大交通部宣布了接受FMVSS108 ADB（**）的最终文本。

来自马瑞利的Colby Childress获得了底特律研讨会最佳演讲奖项，这是一场关于FMVSS ADB
的演讲，包括动态调平。

综上可见，ADB即将上路 — 很有希望！

(*)认识 Rivian 的新款 R1S 和 R1T - Rivian Stories

(**)技术标准文件（TSD）108（canada.ca）更新的要求

https://stories.rivian.com/meet-the-new-r1
https://tc.canada.ca/en/corporate-services/consultations/updated-requirements-technical-standards-document-tsd-108


深度新闻

2024 DVN 底特律研讨会十点总结 

作者：Paul-Henri Matha，DVN COO兼照明总编

为期两天的底特律活动聚集 405 名参会嘉宾。这表明北美照明市场的活力，越来越多公司对此
产生了浓厚的兴趣。

许多创新产品值得关注，总结为以下十点：

1） 激光光源

激光研究仍在继续，L.E.S.S 和 Maradin 等初创公司展示了创新的解决方案，如 5mm 高远光
灯或投影系统，包括 RGB 激光器 + MEMS



2） LED光源

持续创新，通过模块化方法减少二氧化碳足迹，以降低复杂性（例如欧司朗 XLS 或 亮锐
Luxeon Go）或用于电动车的高压阈值（12V）（不再基于 6 V重启）来减少散热（首尔半导
体的多结概念）

3） Mini-Micro LED

Mini-Micro LED针对尾灯的应用即将到来，光源制造商提出了不同的应用方案。

麦格纳发表了一场有趣的演讲，介绍了维修的难题以及如何解决它。

为降低系统成本，欧司朗建议降低前端应用的microLED分辨率，足以保持良好的功能
（ADB，迎宾功能），基于CAN从LVDS转移到uart，最大带宽每秒5 M bits。MicroLED芯片
可以直接由车灯ECU（无需额外的视频ECU）或以太网解决方案驱动，从而大大降低复杂性和
成本。
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由于强制性自动调平系统和对IIHS和
FMVSS108 ADB的新限制，需要成本更
低、更准确的解决方案。市场正推出新方
案，例如 AML 解决方案（在前照灯角度
发生变化时将陀螺仪集成到执行器中以自
动重新瞄准车灯）

4） 光学镜头概念

来自一级和二级供应商的大量演示，涉及光学设计，以开发新的解决方案，包括 MLA 和投影
（Optoflux、AG Optics、华聚光学、Auer、docter optics、lumenflow、三立车灯）

5）LED IC以精确的方式驱动更多LED

具有 16 位 PWM （弘凯光电） ； RGB 矩阵的创新解决方案，最多可实现 396 颗 LED 通道
（Lumissil）

6）调平创新解决方案

7） 发光格栅解决方案，包括薄膜、喷漆、激光蚀刻、聚碳酸酯和 PU 涂层

工具制造商、薄膜供应商、排材供应商和一级（来自照明和外饰系统业务）展示了许多新技术
（压缩工具、激光蚀刻、薄膜集成、PU涂层）。

Nissha在极星 3智能区域展示了首批薄膜应用之一，包括除冰加热系统。

在问答环节，参会嘉宾提出了许多关于薄膜与喷涂+激光蚀刻和PU涂层耐久性之间的成本比较
以及60度自动愈合过程的问题（佛瑞亚海拉演示中的视频）。未来几年PU涂料会取代前照灯
硬涂料吗？有待讨论，各有利弊。



https://www.youtube.com/watch?v=atywvC24PGk
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8） 用激光焊接取代前照灯胶水

前照灯目前很难回收，特别是由于透镜 （PC） 和外壳 （PP） 之间的胶水。几年前，特别是
在日本，已经推出了一些带有垫片的解决方案，科思创展示了一种带有PC镜头和PC外壳的激
光焊接解决方案。这将大大简化灯的可回收性。

9）方向盘发光徽标

polycontact 和 Optoflux 展示了方向盘发光徽标解决方案。此前由于安全气囊的部署，这难以
实现。Polycontact确认其已准备好应用。值得期待！

10） 光导和反射器解决方案

尽管Ben Dicicco没能如愿安排  2024 款道奇Charger展示车，但该公司的产品搭载于海拉展台
的车灯样品。非常好的设计，价格合理的解决方案。

用于 DRL/TI 的光导解决方案
近光灯和远光灯反射器解决方案（2 个近光灯腔和 1 个远光灯腔）

这是设计师、研发人员和一级供应商如何协同配合以提供优秀产品的最好示例！



照明新闻

加拿大：更新技术标准文件（TSD）108，含
FMVSS108 ADB
照明新闻

根据《机动车辆安全法》，加拿大交通部对加拿大机动车辆和设备的安全性能进行监管。该法
案要求任何在一个省进口或制造车辆并在另一个省销售的公司证明这些新车符合所有适用的安
全法规和标准。

加拿大机动车辆安全标准 （CMVSS） 108 - 照明系统和反射板设备包含安装在道路车辆上的
照明设备的规定。CMVSS 108 包含技术标准文件 （TSD） 108 – 灯具、反射装置和相关设
备，其中规定了对原始灯具、反射装置和相关设备的要求。TSD 108 是美国国家公路交通安全
管理局照明标准的复刻版。

美国于 2022 年 2 月 22 日更新了照明标准。此更新允许在车辆上安装自适应远光灯
（ADB）。ADB前照灯使驾驶员在夜间更容易看清，而不会影响迎面而来的驾驶员的能见度。
当ADB安装在车辆上时，它将通过为驾驶员提供更多的视野来提高道路安全性。

因此，TSD 108 不再与美国保持一致，需要更新。该提案包含了美国对其照明标准所做的所有
更改。因此，TSD 108 中的ADB要求将与美国的要求完全一致。

加拿大交通部欢迎行业同仁在 2024 年 7 月 29 日之前通过电子邮件将您的意见提交给
RegulationsClerk-ASFB-Commisauxreglements@tc.gc.ca，并在邮件标题提及“技术标准文档
（TSD） 108 更新”。

“如果您通过文件提交或电子邮件提交评论，基于《信息获取法》第 19 条和第 20 条，若其中
包含个人信息或第三方信息，请务必说明您的评论中是否有我们不应公开的内容。并解释为何
您的评论应该保密，以及保密多长时间。除非您指定某个部分需要保密，否则它可能会包含在
加拿大交通部在加拿大公报上发布的任何监管提案中。”

详细文章和提案草案的链接：技术标准文件（TSD）108（canada.ca）的更新要求

mailto:RegulationsClerk-ASFB-Commisauxreglements@tc.gc.ca
https://tc.canada.ca/en/corporate-services/consultations/updated-requirements-technical-standards-document-tsd-108


Alpine A290发布
照明新闻

法国跑车制造商Alpine（雷诺的子公司）计划在本十年末推出一系列电动跨界车，以及其备受
推崇的A110跑车的电动继任者。但首先，该公司发布了 Alpine A290，这是一款基于新款雷诺
5 的电动掀背车。

造型与去年的概念车非常接近，保留了前大灯内侧安装的带有X形图形的辅助灯，参考了从拉
力赛车的前端车灯。X图案再次出现在前大灯中，而前保险杠则有一个宽而低的进气口，中间
夹着垂直通风口，形成方形下颚的外观。A290采用双色车身，黑色引擎盖和车顶，红色细线
和车窗周围的蓝色装饰。不寻常的 19 英寸轮毂和方形中心部分投入生产，但为了提高空气动
力学效率，概念车的尾翼已被淡化为鸭尾扰流板。

更深入地分析这些车灯，可以看到尽管前照灯似乎具有相似的形状，日间行车灯则采用全新设
计，具有不同的微观结构颗粒表面，而不是内透镜上的矩形造型。

ALPINE前照灯和DRL与雷诺5前照灯和DRL（摘自DVN慕尼黑研讨会-雷诺演讲）



领克 Co Z10 揭晓
照明新闻

Z10近日在斯德哥尔摩亮相。

Z10前大灯保留了领克的标志性设计，即独立的日间行车灯。

领克采用纤薄的近光灯和远光灯模块（DVN估计高度为 15 毫米），并首次首尾均采用贯穿式
车灯，下一步可能是前后发光徽标。

领克Z10采用800V架构，一次充电续航里程超过800公里，15分钟可补充573公里续航里程。
它具有双碳化硅电机，在3.5秒内实现0-100 km / h加速。

领克Z10使用SEA（可持续体验架构）平台，该平台也用于Lotus，Smart，极氪和沃尔沃
（ex30）的多款车型，所有这些都与吉利相关。



专访日亚欧洲公司Rouven Haberkorn
照明新闻

作者：Paul-Henri MATHA

得知 Rouven 加入日亚欧洲公司，我花时间与他进行了讨论，以更多地了解他从 OEM 到光源
制造商的跨界转变。

DVN ：首先，对您就任新职位表示祝贺！可否介绍您在照明行业的履历？

Rouven ： 这是我的荣幸，Paul-Henri。我的教育背景是光学技术和图像处理的研究。我的毕
业论文将我带入了汽车行业，在过去的13年里，我一直在汽车行业工作。我的职业生涯始于
Bertrandt，担任欧宝项目的工程供应商，然后于2012年加入欧宝照明团队，后来于2019年加
入LOTUS。我的工作一直专注于光学仿真主题、早期概念可行性研究和照明系统的物理可视
化。在批量开发过程中，我始终与一级供应商和照明组件生产商保持密切合作。多年来，我在
汽车照明开发方面积累了广泛的知识，包括整个系统、子系统和组件级别的系统。

DVN ： 是怎样的原因让您跨界加入日亚？

Rouven ：虽然我从汽车制造商转到光源供应商对某些人来说似乎很奇怪，但这种横跨汽车照
明价值链的职业转变对我来说非常有意义。

首先，汽车外饰照明的创新一直是由光源本身驱动的。从卤素灯泡到HID照明，LED光源的引
入，再到现在的HD LED光源甚至激光光源，光源一直是新的汽车照明功能和车辆设计的改进
的推动力。

其次，对地面投影、车身照明、RGB照明功能、隐藏至点亮效果和交互式信号显示等新应用的
需求也在不断发展，同时对光源的要求也在不断提高。日亚凭借其市场上首款支持高清照明系
统的μPLS（微像素化光解决方案）引擎，展示了“数字化”和“软件定义汽车”从车辆层面扩展到
汽车照明系统、子系统和组件。借助μPLS，日亚不仅可以设计高清光源，还可以驱动每个像
素，这要归功于我们与英飞凌的合作。 这种趋势将持续下去，并延伸到像素分辨率之外。

第三，相比任职主机厂有哪些优势？我认为是同时为众多汽车制造商及其创新和照明路线图做
出贡献。以光源为每项汽车照明创新的起点，我们可以为不同汽车品牌的轰动性和多样化应用



带来新的想法。这只有像一级供应商这样的强大合作伙伴才能实现，我过去曾从 OEM 的角度
与他们密切合作。尽管讨论有时与光源特性有关，但它们仍然具有相关性。

将照明开发价值链想象成一系列层次。我开始了我的职业生涯，揭开了外在的面纱层，由照明
系统的功能侧（AFS、ADB）表示。然后，我转到了子系统级别的集成（封装、接口、
E/E）。最后，还有核心组件（光学概念、光塑技术和材料）。直到现在，我还没有完全探索
这个魔法的核心来源：光源。这种转变是一个令人着迷的方面，也是我更多地了解光的本质的
绝佳机会，尤其是在像日亚这样的公司中，它通过开创性地开发高功率蓝光和白光 LED 彻底
改变了照明行业，继续创新以创造一个更光明的世界，为我们的生活和社会增添新的价值。

总之，改变视角，深入研究半导体技术，从新的角度看待汽车照明世界，是一件非常有趣的事
情。此外，我过去的经验将增强我对客户需求和最终客户期望的理解。

DVN：您将在哪里办公，您在日亚欧洲的主要职责是怎样的？

Rouven ： 我将在位于Kronberg的日亚欧洲公司工作，这是公司在欧洲销售和营销活动集中
于德国的办事处。作为一名技术营销工程师，我的职责是支持我们的客户推动创新的照明解决
方案。 DVN：DVN祝愿您的新角色一切顺利，期待下次会面！



吉利银河星舰荣获2024红点设计概念大奖
一般新闻

吉利银河星际飞船采用独特的水、游艇、岸上布局，将自然景观带入客舱。翼门可以最大程度
地打开，打破车辆的界限;AI智能座椅和AI飞行装置可在车舱外自主行驶，进一步融合车内外空
间。此外，AI数字助理、AI空间计算、卫星通信、无边界AI智能音频等一系列智能交互设计，
帮助银河星际飞船超越虚拟现实，让用户沉浸在车内的浩瀚世界中。

未来，吉利设计将继续致力于以文化为灵感的原创设计，引领科技进步，提升全球审美，塑造
智能出行的创新时代。



2028年Micro LED 芯片市场将达 5.8 亿美元
一般新闻

通过尺寸小型化来降低Micro LED芯片成本的努力正在进行中。LGE、京东方、Vistar等公司继
续投资大型显示器应用，而友达则一直专注于开发智能手表产品。对头戴式设备和汽车用途中
的新显示应用的需求也在不断增长。TrendForce集邦咨询《2024年Micro LED市场趋势及成本
分析报告》显示，到2028年，Micro LED芯片的市场价值预计将达到5.8亿美元，2023年至
2028年的复合年增长率为84%。

无法降低成本和技术挑战是苹果取消Micro LED手表的主要因素。因此，生产工艺的持续优化
对于Micro LED行业的发展仍然至关重要。传质技术的发展预计将从单一技术转向复合技术，
例如将激光转印与印章转印相结合，并有可能实现具有粘合能力的转印解决方案。

检查和维修过程对于提高良率和降低 Micro LED 成本至关重要。目前的电气测试方法正在升
级，重点是高精度探针卡和非接触式测试。这些进步不仅引领了电气测试的发展，也为设备制
造商提供了巨大的商机。

Apple Watch的取消促使芯片供应商艾迈斯欧司朗考虑出售其在马来西亚的8英寸工厂。如果
买方是当前Micro LED供应链中的一家公司，这可能会对行业的技术发展和成本结构优化产生
积极影响。考虑到技术路线和目标市场的转变，开发8英寸SiC功率半导体的中国化合物半导体
制造商也是潜在的买家。这将使他们能够扩展到国际市场，为芯片制造商提供提高盈利能力的
手段。

与Micro OLED等竞争技术相比，Micro LED仍然具有明显的优势。在需要光引擎、高亮度和小
体积的AR眼镜中，Micro LED光引擎现在已经实现了小于0.2cc的尺寸。随着亮度水平向
350,000 尼特迈进，Micro LED 非常适合高亮度、全天候和全场景识别。人工智能辅助工具的
快速发展也有望在未来 1 到 2 年内推动对带有 Micro LED 显示屏的 AR 眼镜的需求。



在汽车领域，显示器不需要极高的 PPI，但需要更高的对比度和可靠性。Micro LED技术具有
高亮度、对比度、广色域和快速响应等特点，集成到具有独特形状、曲线、灵活性和反馈的智
能座舱显示解决方案中，可提升驾驶体验。这扩展了Micro LED在汽车场景中的潜在应用，如
AR-HUD和P-HUDS，以及使用透明显示器的车窗创新显示技术。


