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社论

聚焦发光徽标、格栅和保险杠

照明成为汽车造型元素之一。之前考虑是否采用发光格栅、徽标和保险杠，如今考虑的是如

何点亮。

如何满足法规（比如欧洲要求的75mm尺寸和100cm2徽标表面，中国法规要求的徽标
对称性，美国考虑的安全性风险）

如何与我们的照明生态系统合作（比如一些灯具供应商不生产格栅，一些保险杠供应商

不开发车灯）

如何面对技术限制（行人冲击、低速碰撞、可修复性、功耗限制）

如何整合新技术（压缩模具、薄膜、PU涂层、模内电子）
OEM照明和外饰团队如何就一个共同的组件展开工作：谁负责组件的开发，谁负责采
购

北京车展期间，大多数整车厂展示了带有发光徽标、格栅和保险杠的新车。

欧宝、梅赛德斯、奥迪中国、日产、马自达将照明融入格栅和徽标中。

之前我们估计到 2030 年发光徽标和发光格栅的采用率达到 20%。基于上周发布的众多新车
型，该采用率有望提速。十五年前，LED的普及率被低估了。前饰板是否会出现一样的情
况？

https://www.ennostar.com/groupevent/2024/?lang=en&utm_source=association&utm_medium=banner&utm_campaign=2024dvn_edm
https://www.ennostar.com/groupevent/2024/?lang=en&utm_source=association&utm_medium=banner&utm_campaign=2024dvn_edm


深度新闻

北京车展：照明趋势

下周DVN将发布《北京车展专题报告》，以下我们总结出几点车灯方面的心得。

就中国市场而言，关注点不在于照明性能，而在于照明设计和客户体验。

如何与光沟通，是中国电动车新势力的关注点，比如极氪、问界、智己、吉利等。

然而，照明作为设计元素受到所有主机厂认可。奥迪、日产、马自达和梅赛德斯也开始在徽

标或格栅中集成照明。这显然是未来趋势。

极氪 MIX

最酷的新款MPV之一。极氪已将其星际之门前灯设计集成到该车型。



日产

日产在北京车展上发布四款新能源概念车

日产Epoch概念是一款电动轿车，面向希望通过设计和技术改善生活方式的城市和郊区
进取者。该概念具有人工智能扩展的物联网，其虚拟个人助理通过识别情绪的通信使生

活更轻松、更舒适。

日产 Epic 概念是一款电动SUV，非常适合热闹冒险的都市年轻人周末出行，在城市和
高速公路上都能自动驾驶。该车型可以用作移动电源，为设备、露营地或派对供电。同

时，其车载技术支持并营造轻松的氛围。

日产Era概念是一款支持城市生活方式的插电式混合动力 SUV，非常适合将汽车视为第
二个家的年轻商务人士。凭借互联的娱乐系统和零重力座椅，其先进的e-4ORCE全轮
控制和主动空气悬架提供了舒适和自信的驾驶体验。

日产 Evo 概念车插电式混合动力轿车非常适合周末度假，为全家人创造特殊时刻。除
了先进的驾驶员支持和安全功能外，其人工智能增强的虚拟个人助理还有助于正确交付

预期的驾驶和旅程。



所有四款车型均采用发光格栅和前后发光徽标。

享界 S9系列

华为与北汽推出享界 S9 车灯似乎采用类似问界 M9的像素技术（DLP 技术 + ISD），包括前
段贯穿式灯条。

吉利银河星舰

吉利展示了一款概念车，推出其全新GEA EE平台

最重要的改动是引入了用于 V2X 通信的完整动画格栅和保险杠。



大众

大众发布具有全新“中国DNA”和L4自动驾驶的ID. Code 01 SUV

ID. Code 01是大众汽车未来在中国ID.阵容的概念车。根据大众汽车的说法，当自动驾驶模式
被激活时，方向盘可以缩回仪表板，因为L4是第二高的自动驾驶级别，不需要驾驶员干预。

大众的设计趋势是继续在格栅中集成灯条+前后发光徽标



马自达

马自达展示了 2 款车型：将于 2024 年底投入量产的马自达 EZ-6 和概念车 Arata，

两款车均带发光格栅和前后发光徽标。

概念车型马自达新田计划于2025年底前作为第二款新电动车量产，并投放中国市场。

车展亮相的马自达EZ-6是长安马自达与马自达、重庆长安汽车股份有限公司（长安汽车）合
作开发制造的一系列新型电动汽车（新能源汽车）中的首款，将于2024年底在中国推出。

梅赛德斯

梅赛德斯推出新款G级全电动汽车。

车灯方面，带徽标的水坑灯、发光格栅是新设计表达的一部分。



奥迪

奥迪发布了新款Q6L。与欧洲的主要区别在于前端的点亮格栅和点亮徽标。

在中国，发光徽标的具体法规将于 2025 年 1 月出台（估计），目前，只要徽标具有对称形
状，且满足位置灯要求，则可以将其点亮，奥迪就是这种情况（对称）。

Italdesign

Italdesign展示了一款有趣的概念，带超薄车灯设计，以及发光徽标等。该概念不打算进入大
规模生产。



照明新闻

DVN专访ZKW和REHAU Automotive
照明新闻

Paul-Henri Matha撰写

2023年5月，ZKW与REHAU Automotive 就智能汽车前沿开发达成密切合作。汽车照明系统
专家ZKW和聚合物专家和汽车供应商REHAU Automotive决定共同推动现代照明系统在汽车
前面板的集成。

在DVN慕尼黑研讨会期间，我与Michael和Martin会面，了解到更多关于ZKW和REHAU合作
的信息，以及展品信息。

CES 2024，ZKW 和 REHAU 团队

PAUL-HENRI MATTA （DVN）、MICHAEL BRACHMANN （ZKW） 和 MARTIN WIPPERMANN （REHAU
AUTOMOTIVE） 合影



Paul-Henri：两家公司合作的主要目的如何？到目前为止是否达到了预期？

Martin：灯光与外部附加部件的融合正在按预期进行，并被积极用于许多汽车制造商的设计
语言中。批量生产的实施需要两家公司的广泛专业知识，我们已经为汽车制造商提供了全面

的合作。因此，ZKW和REHAU正在通过联合产品来扩展其现有的产品组合。

Paul-Henri：目前正在开发哪些产品？

Michael：我们正在研究不同的外部车辆零件，并集成了灯光和电子设备。这些目前是采用
各种装饰技术的格栅、面板和保险杠，例如铝箔背面注塑或车身颜色喷漆。我们在拉斯维加

斯的CES和慕尼黑的DVN研讨会上展示了我们的解决方案。

Paul-Henri：背光保险杠为何引人关注，可以举例说明吗？

Martin：在确保组件在碰撞方面具有全部功能范围的同时，无缝光集成的复杂性需要新材
料，这些材料将这两种要求结合起来并实现新功能，而不会对材料的后续回收产生负面影

响。因此，所有三个学科 - 光 - 外部 - 材料 - 结合在一起，使愿景成为现实 - 我们已经成功
通过演示器实现了这一点。

Paul-Henri   回收和可持续性确实非常关键。此类解决方案的效率有多高，如何优化它们？

Michael：系统效率是许多子领域及其相互作用的总和。除了材料优化（增加透光率）外，
我们还在设计自由度和适应照明技术方面为客户提供了广泛的效率和外观方面的折衷方案。

这方面， 我们可以借鉴我们两家公司广泛而长期的经验。

Paul-Henri   相比于透光率97%左右的PC聚碳酸酯材料，贵司的透光率是多少？

Martin：我们需要重新定义与装饰表面相关的透光率。与传统的全透明大灯面罩相比，装饰
表面的最大部分故意保持不透明。即使材料的透射率较低，最终重要的是我们如何在设计所

需的位置产生光并且不被阻挡。例如，设计中的透明细线或点，如果只是在整个表面上实现

背光，则比大型元素效率低得多。

Paul-Henri：遇到最大的挑战有哪些？

Michael：技术和设计之间的密切和早期协调对于找到最佳点非常重要。一方的最小更改会
影响复杂性，从而影响整个系统的成本。此外还要考虑特定国家/地区的许可问题。我们还在
研究相应的损坏情况下的维修解决方案。

Paul-Henri：如何将电子产品融入开发的概念中？是否一个粘胶或焊接的盒子？

Martin：是的，也不是。电子产品的集成很大程度上取决于整体概念和光学方法。虽然光纤
可以由单独的封闭光引擎供电，但具有多颗 LED 的完全可寻址面板需要大面积分布式
PCB。对可互换性和可维修性的个性化要求也推动了机械接口。



Paul-Henri：贵司样品展示的技术计划何时用于批量生产？

Martin：开发出的技术，目前可基于项目报价。

Paul Henri：如何看待照明集成的未来趋势？

Michael：我们期待更多令人兴奋的外饰照明设计和不断增加的功能，以及更多的可寻址照
明。

Paul-Henri：感谢接受采访。祝贵司团队未来工作一切顺利。



吉利银河E8发光保险杠
照明新闻

Paul-Henri Matha撰写

近日我与轩金工程师就吉利银和E8发光保险杠进行了交流，了解了更多细节信息。

轩金作为一家来自中国的汽车照明一级供应商，为多家主机厂供货，包括沃尔沃，Smart
等。该公司拥有多个生产基地，包括台州中圆车汽车部件有限公司，浙江金业汽车部件有限

公司、浙江亮心汽车部件有限公司，设有两个研究院，分别是电子研究院（50 人）和车灯研
究院(183人)。此外，该公司还拥有一家电子工厂-浙江金来奥光电科技有限公司，以及一家线
束厂-浙江金来圆汽车部件有限公司。总产值约20亿人民币。

吉利银和E8发光保险杠材料采用PP+EPDM，并增加了车身外部颜色，采用激光蚀刻工艺。
透明度约为 60%。

前保险杠图片（部分）

在保险杠后，两个照明模块（1个左灯和1个右灯）组成了汽车前位置灯的一部分。



照明模块垂直截面+前保险杠

每个照明模块均可视为一个独特的灯，具

备透镜、外壳、反射器和PCB。LED 与保
险杠上的激光蚀刻孔对齐，从而实现发光

保险杠的效果。

每个模块由 79 颗 LED 组成，驱动电流为
60 mA，组装在 3 个不同的 PCB 上。

每个 LED 由ADI公司的矩阵控制器
MAX25608驱动（矩阵管理器），能够单
独控制12颗LED。（每个灯有 7 个矩阵管
理器），并通过主前照灯 HCM 的 CAN
由 UART 控制。

每个模块的功耗大约 18 瓦。

照明模块爆炸图

DVN 评论：作为出现在量产车上的首批发光保险杠之一，做得很好！



新款欧宝Grandland SUV：全新3D Vizor、发光
徽标、欧司朗MicroLED高清矩阵
照明新闻

新款欧宝Grandland上周刚发布，基于Stellantis STLA Medium平台。

从中可以看出欧宝品牌特征的新执行：3D Vizor。该元素与发光的欧宝闪电徽标相结合，通
过边缘照明技术更显突出。新款 Grandland 采用Experimental 概念车引入的“欧宝指南针”设
计。它建立在中心折痕的原则之上，统一横向排布，中心带有“Electrified Blitz”标志。

除了新的照明标志外，吕塞尔斯海姆的工程师还采用了另一项照明创新——行业领先的
Intelli-Lux Pixel Matrix HD。该系统提供超过 50,000 个元素（准确地说是 51,200 个，每侧
25,600 个）用于高清光分配，并庆祝其在新品中的首次亮相。根据交通状况，摄像头会检测
到上来和迎面而来的物体，Intelli-Lux Pixel Matrix HD 灯比标准矩阵灯技术更精确地切割这
些物体，并提供更明亮、更均匀的光模式，同时确保其他道路使用者不会被眩光干扰。此

外，新的欢迎/告别动画和车辆前方的图形投影给出了对未来可能性的展望。

在车尾，独特的指南针照明标志，包括首次集成发光的“OPEL”字样标志，作为标志的一部
分，也是其量产车型的首次亮相。

DVN 评论：基于 2023 年 1 月推出的新 UNECE R148 01 系列法规-表观表面小于 100
cm2，则允许点亮标志- 因此欧宝徽标可以点亮，。高位刹车灯的尺寸低于 29cm2，这可能
会限制包括美国的一些市场。



新款日产劲客

照明新闻

日产近日以全新设计展示了美国市场新款劲客。日间行车灯由4条水平线组成，与格栅对齐，
4个方形的近光灯和远光灯模块赋予其独特的正面设计。

尾端相对来说比较平常，水晶透镜、车身和后备箱尾灯。



法雷奥宣布成立新的法雷奥动力部门

一般新闻

法雷奥动力事业部于2024年4月22日正式成立。移动性需要动力。电气化的加速依赖于动力
总成和热管理系统来增加车辆的续航里程、性能和舒适性。法雷奥动力部门将实施基于7个区
域运营的精益组织结构，并将逐步取代原来的法雷奥热力系统和动力总成系统业务组，直到

完成所有社会和法律程序。Xavier Dupont被任命为法雷奥动力部门首席执行官兼法雷奥集团
执行副总裁。

同时，法雷奥更新了其他两个部门的名称，以反映其业务的发展：

 法雷奥舒适和驾驶辅助业务群更名为法雷奥大脑事业部。

移动出行正在向软件定义汽车、高级驾驶辅助系统（ADAS）的加速以及它们为车内体验带
来的新机遇的方向发展。它们都依赖于软件和强大的计算单元，就像车辆的“大脑”一样。
Marc Vrecko被任命为法雷奥大脑事业部首席执行官兼法雷奥集团执行副总裁。

 法雷奥Visibility业务群更名为法雷奥Light事业部

 安全的移动性依赖于光来观察和被看见。由于雨刮器和传感器清洁系统，光线必须到达驾驶
员或传感器时不会失真。随着电动汽车和先进汽车在照明设计、功能和个性化方面提供了新

的机会，移动出行的革命支持了各地照明的加速发展。Maurizio Martinelli被任命为法雷奥轻
型车事业部首席执行官兼法雷奥集团执行副总裁。

法雷奥的新运营结构现在围绕这三个部门进行组织，这三个部门将从2024年半年度业绩开始
成为集团的财务报告部门。

法雷奥售后市场活动仍保留法雷奥服务业务，Eric Schuler被任命为法雷奥服务业务首席执行
官。



法雷奥一季度营收

一般新闻

法雷奥上周公布了2024年第一季度营收：

销售额为54亿欧元，同比增长2% （LFL）
原始设备销售额增长1% LFL
在略显不利的地理组合之后，与汽车生产相比，表现优于汽车生产 2 个百分点
ADAS表现优于7个百分点，可视性系统业务集团表现优于6个百分点，热系统业务群表
现优于4个百分点
传统动力总成业务的性能优于传统动力总成业务 9 个百分点，部分抵消了高压电气化业
务的低水平。动力总成系统业务集团表现不佳5个百分点。



可视性系统业务集团的表现比汽车生产高出6个百分点。在欧洲，该业务集团受益于几家欧洲
汽车制造商的照明项目投产。在中国和北美，可视性系统业务集团的销售额主要得益于北美

一家整车厂在电动化领域的近期投产。在中国，几家中国汽车制造商在电动化领域的产量增

加提振了活动。



佛瑞亚海拉一季度营收

一般新闻

佛瑞亚海拉上周公布了 2024 年第一季度营收：

经汇率调整的销售额增长2.2%，达到20亿欧元;报告增长0.6%
营业收入为1.11亿欧元，营业利润率为5.6%
照明业务集团推动的销售额增长;电子和生命周期解决方案营收略有下降
与报告销售额相关的净现金流为-2.6%，而上年同期为-1.9%

佛瑞亚海拉首席执行官Bernard Schäferbarthold表示，  “正如我们预期的那样，第一季度全
球汽车环境略有下降，部分原因是欧洲产量下降以及年初电气化进程暂时放缓。在这些框架

条件下，我们取得了令人满意的结果，符合我们的预期。”

照明业务集团实现了4.9%的增长，达到10.02亿欧元（去年同期：9.55亿欧元），推动了第
一季度的销售增长。其中的主要因素是自今年年初以来，中国合资企业北京海拉BHAP汽车
照明的全面整合。此外，该业务集团的发展还得益于与亚洲和美洲电动汽车制造商的业务以

及美洲新车的推出。

电子业务集团的销售额下降3.4%至8.13亿欧元（去年同期：8.42亿欧元）。特别是雷达业务
继续成功发展。然而，亚洲和欧洲的客户组合效应、年初欧洲电动汽车增长放缓以及个别新

系列推出的延迟对电子产品的销售发展产生了负面影响。

生命周期解决方案业务集团的销售额下降1.7%至2.78亿欧元（去年同期：2.83亿欧元）。欧
洲的独立售后市场，例如英国、波兰和土耳其，表现尤为出色。相比之下，商用车制造商的

投资活动减少，以及上一年由于新粒子计数器的上市而对工程业务的需求不成比例地高，产

生了负面影响。公司对 2024 财年的展望得到确认。



佛瑞亚海拉确认了公司对2024财年全年的展望，作为季度业绩展示的一部分。公司维持2024
年经投资组合调整后的集团销售额目标约为81亿欧元至86亿欧元。营业收入利润率预计仍将
在6.0%至7.0%之间。关于整个集团与销售相关的净现金流，佛瑞亚海拉预计这一数字将保
持约为3%。



OPmobility一季度营收
一般新闻

OPmobility上周公布了2024年第一季度的销量：

2024年第一季度经济收入为28.67亿欧元，同比增长+1.6%和+3.6%
两家合资企业主要在亚洲生产外饰车身零部件，2024年第一季度同比增长+5.4%。

外部系统：营收同比增长+3.8%（+5.5% LFL）
到 2023 年第一季度。外饰业务集团受益于近年来记录的稳健订单。照明收入在2023年
第一季度有所下降，与集团预测一致，原因是OPmobility收购前的订单量减少。

与 2023 年第一季度相比，组件：营收稳定在 -0.3% （+1.1% LFL），
随着北美销量的增加。在 2023 年第一季度的强劲增长与乌克兰冲突影响后活动的复苏
息息相关，2024 年第一季度，德克萨斯州奥斯汀新组件组装厂的良好表现推动了活
动，以满足美国电动汽车主要参与者的历史性订单。

动力总成：营收同比稳定在-0.4%（+2.8%LFL）。C-Power业务集团的水平与2023年
第一季度持平，巩固了其领先地位，并证实了集团在油箱和减排系统生产市场的战略相

关性。H2-Power仍然受到欧洲和中国销售的推动。此外，集团还在美国从一家高端制
造商处预订了SUV用氢气容器的重要订单。

在市场下跌-0.9%的情况下，OPmobility的表现比汽车生产高出+4.5个百分点。

根据 S&P Global Mobility 的数据，2024 年第一季度全球汽车产量下降 -0.9%，此前2023 年
第一季度强劲复苏。在此背景下，OPmobility在2024年第一季度报告了稳健的增长，跑赢大
盘+4.5个百分点，符合其年度目标。

根据标准普尔的数据，到 2024 年，汽车生产市场预计将略有下降，估计为 -0.3%，其特点
是向脱碳交通的过渡比预期更渐进。



OPmobility确认了其2024年的目标，目标是超越全球汽车生产，并与2023年相比改善其所有
财务总量（营业利润率）、净业绩集团份额、自由现金流和净债务。


