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2023：新希望，新征程

谨代表DVN团队和我个人，祝大家新年快乐。

DVN第26届国际汽车照明研讨会将于1月31日至2月1日在巴黎星辰广场凯悦酒店举行，
主题为“软件定义照明 - 光学，电子，材料和设计的新机遇”。

会议将包括 4 场一流的主题演讲、10 场主机厂演讲，10 场来自一级供应商的演讲、以
及 15 场来自 2 级供应商和大学的演讲、一场法规环节演讲和一场题为 “照明成为新的价
值点 - 前端将如何发展？”的圆桌讨论。

日程实属精彩。

本周快讯包含两篇卓有成效的文章。

https://www.samsung.com/led/automotive/automotive-modules/pixcell-led/
http://www.baidu.com/link?url=eLFUGG7DByFmVBaVKQTyfTEZSYyX_OW2jt6LL6WkRpJjHfrs116MlStwnhHSilN5pRXM7x0M-KNsHMNp-PrREtLzUDukpJ-_RmYIApayg6C


- 第一篇来自Cesar Muntada，他被认为是业内顶级照明设计师之一，讲述汽车照明功能
和技术的现状，他提到了定义照明的两次革命并预测了照明的未来。

- 第二篇来自保时捷照明，介绍这家高级汽车制造商开发的新技术和新功能。

内容丰富，不容错过。



深度新闻

奥迪Muntada：照明确保更顺畅、更安全的互
动方式

摘自FastCompany发表的一篇文章并添加了评
论￼

奥迪设计师通过使用LED为R8开创了新的前照灯。以往汽车前照灯在格栅的每侧使用三
个或四个灯泡。奥迪的新设计将这些灯泡换成了25个LED的整体阵列，包括主光束，雾
灯，转向灯和以前不具备的装饰功能。

奥迪照明设计负责人Cesar Muntada曾与Wolfgang Huhn一起参与汽车照明设计的转型，
随后与Stephan Berlitz合作，对奥迪汽车的前端进行了重大调整，他提到了照明的两次
革命。

照明的第一次革命

“我们将照明设计带入汽车行业。照明技术发生了巨大变革。前照灯逐渐采用激进的新造
型。在奥迪、Rivian、雪佛兰和林肯等品牌的最新概念车以及量产车中，设计师们试图开
发新的前灯和尾灯，其作用远不止照亮道路。

包括自适应大灯，可以自动遮挡并避免照射到迎面而来驾驶员的眼睛，还有能检测路边

行人和骑自行车者的聚光灯。当车主接近汽车时，动画显示器自动点亮，还有更精细可



控的OLED尾灯，当后方车辆靠近车尾时，可大幅提升亮度以提高安全性。

用于通信的路面投影

凯迪拉克Innerspace等一些概念车完全摒弃了传统的双眼外观，使汽车的前端和尾端更
像数字屏幕。奥迪的A6 e-tron概念车给前灯增加了娱乐功能，停放的汽车可以将电影甚
至视频游戏投射到地面或附近的墙壁上。虽然一些法规不允许驾驶者在汽车行驶时从事

其它活动，但当汽车静止时，法规则没那么严格。

照明的第二次革命

随着汽车行业将重点转移到电动化，并逐步转向自动驾驶，前照灯的设计将变得更加前

卫。这将为设计师提供更多机会，整个行业从新势力到照明设计的长期领导者奥迪都在

重新思考车灯还能实现怎样的功能。 “我们经历了第一次革命，”奥迪的蒙塔达说。“我认
为我们现在可能正处于第二次革命中。

如今，电动化是各个展会的首要主题。

比如悍马的照明设计非常引人注目。前端，在以往燃油车的通风格栅所在的空间，悍马

在此设计出灯光系统。汽车的前灯延伸到这个空间，由于不再需要通风，前端设计可加

入更多品牌元素。甚至LED尾灯也在其杠铃形镜片的侧面刻有车型名称。



“照明是新的价值点，”底特律创意研究学院（College of Creative Studies）研究生交通
设计项目主席拉斐尔·扎米特（Raphael Zammit）说，该学院是汽车设计的顶尖学校之
一。Zammit数年间与保时捷，现代和通用汽车等汽车制造商的设计和概念团队合作，他
表示照明设计正成为竞争对手之间的主要差异化因素之一。这就是为什么像奥迪这样的

公司如此关注照明设计的原因。

 “在过去，如果想让产品具备更高价值，镀铬是一个方式，因为这是客户真正可以看到
的，”Zammit说，照明显示器的复杂程度“确实证明了技术精度”。

Zammit表示，照明已经成为汽车营销中司空见惯的一部分，因为就像过去的镀铬一样，
很容易展示一个品牌的设计与另一个品牌的设计有何不同。“很多汽车公司都可以展示一
辆汽车开得非常快。但是，如果可以直接将一种效果与另一种效果进行比较，则更加具

体，更加一目了然”。

当奥迪采用LED技术时，照明不再被视为汽车的一个单独元素，或者只是用于吸引眼球
的装饰。蒙塔达说，新兴技术使照明能够更好地融入汽车的造型，甚至嵌入玻璃挡风玻

璃中。在今天的汽车中，这些进步意味着更一体化的整体造型。展望未来，蒙塔达表

示，灯光将与整车更多的融合，与车身之间的界限日渐模糊。“照明是整个设计的一部
分，”他说，“包括线条，信息传达，以及汽车的个性化。”

蒙塔达说：“照明不再仅仅是前灯用于照亮前方，尾灯用于别的交通参与者可以看见”

新兴技术使车身和照明的界限日益模糊，奥迪照明开发负责人斯蒂芬·贝立兹（Stephan
Berlitz）表示。奥迪矩阵LED大灯数字微镜通过130万个微透镜来精确塑造和投射光线，
从而可以在不牺牲照明性能的情况下打造特别的照明外壳设计。

一些新奥迪车型上的数字OLED尾灯具备柔性基板，可以包裹在三维表面上。“这不仅使
外形更加清晰，而且还可以将数字灯光设计集成到灯光的外部，使符号显示能够与外界

进行额外的通信，”贝立兹说。

自动驾驶下的未来照明

自动驾驶汽车并不需要前灯来照亮前方道路。通过激光雷达、雷达、夜视摄像头和详细

的数字地图的复杂组合，自动驾驶汽车可以检测周围的世界，无论是白天还是漆黑的夜

晚。例如，自动驾驶汽车公司Waymo在凤凰城和旧金山运营的自动驾驶汽车硬件包括每
辆车40个摄像头和传感器。当未来各个公司的自动驾驶汽车在街道上大量行驶时，很可
能已经达到了不需要前灯的水平，即使是在最复杂的城市交通中。



但是这些自动驾驶汽车仍然需要照明 - 主要是为了使我们人类能够看到它们。本田前汽
车设计师，现任本田创意研究学院本科交通设计项目主席的Paul Snyder表示，自动驾驶
汽车照明的作用部分在于安全性，部分在于品牌。

“自动驾驶出租车仍然需要照明，当它出现在路上时，人们需要认出它是Waymo出租车
机器人还是Cruise出租车机器人，”斯奈德说。“街上的行人需要看到在旁边安静行驶的自
动驾驶车辆，但它们本身不需要照亮道路。这将是一个有趣的转折。

奥迪的蒙塔达已经在思考照明在未来的沟通中可以发挥的作用。他说，汽车需要有一种

全新的“照明语言”。需要系统地重新构想车灯，从仅仅照亮道路或指示转弯和制动到传
达驾驶状态、方向意图、加速和减速、道路危险、以及自动驾驶出租车的服务状况。“这
是目前不存在的东西，”我们已经开始了，但开发一种新的照明语言需要让人快速理解这
种语言，蒙塔达说。

对于照明设计师来说，未来无限的可能性正在开启。无论是传统眼球状前灯中的动画灯

光序列，还是用于提醒出租车已到达的嵌入式 LED，照明技术都在为汽车照明提供大胆
的新功能。

如蒙塔达所说，车灯将成为汽车和人类更顺畅、更安全地互动的关键方式。除了让人们

实现夜间驾驶以及为豪华车增加价值之外，车灯可能很快将成为自动驾驶汽车与人类共

存的重要机制。“我们相信这是我们迄今为止遇到的最大挑战，”蒙塔达说，“因为它试图
以一种新的方式将整个世界整合在一起。

https://www.fastcompany.com/90820001/golden-age-car-headlight-design

https://www.fastcompany.com/90820001/golden-age-car-headlight-design


照明新闻

保时捷：照明技术的性能飞跃

照明新闻

保时捷通过其新的高分辨率高清矩阵技术开发了下一代照明技术。该创新由保时捷与合

作伙伴共同开发，其核心要素为一款芯片，该芯片将超过16000个可单独控制的微型LED
组合到缩略图大小的表面上。每个前照灯使用两个此类LED芯片。最终，采用高清矩阵
技术的前照灯在路面上的高分辨率光分布亮度是之前一流系统的两倍。

其中包括各种创新功能，如车道照明、施工和窄车道灯以及自适应高速公路远光灯。高

性能远光灯能在最远 600 米的距离内照亮路面。此外，采用了新的防眩目远光灯功能，
避免给迎面而来的车辆造成炫光：防眩目间隙左右的大面积区域明显变亮。

除了四点式样和静态弯道灯外，新款保时捷大灯还包括两个新的高清矩阵模块和两个用

于礼宾照明和辅助远光灯的双功能模块。这四个主要光源以该品牌的四点设计特征排

列。相比之下，保时捷之前的顶灯具有四个礼宾模块和一个采用 84 像素技术的中央矩阵
模块。



新的高清矩阵技术在设计方面也与众不同，这是首次采用该设计：在夜间使用新系统

时，可以看到日行灯特有的保时捷四点式大灯图形——包括近光灯和远光灯。高清矩阵
大灯将陆续在不同的车型推出，采用相同的模块技术，但设计会经过调整。在开发过程

中，保时捷为这项创新技术提交了超过 25 项专利。

大灯的设计结构非常清晰。四个几乎方形排列的灯模块，每个模块上方都有一个狭窄的

日间行车灯带，追溯了该品牌独特的四点设计——无论白天还是黑夜。两个上部双功能
模块相同，分别通过三个LED提供礼宾照明和辅助远光灯。

新的高清矩阵技术的核心是两个位置较低的照明单元，均具有相同的LED阵列和集成的
LED驱动器（ASIC），可在仅12.8mm x 3.2mm的区域内产生前所未有的高分辨率光通
量。该系统控制器可与功能强大的显卡相媲美，不仅可以激活，还能以 1024 步长控制
每个 LED 阵列中 16384 个 LED的亮度。不同的透镜，每个透镜都有专门的研磨光学玻
璃，最终实现了两个高清模块。

透镜产生不同的照明角度。外部高清矩阵模块的“照明”广角透镜覆盖了 40 度宽的角度以
及 10 度的高度。内部“性能”高清矩阵模块带有长焦透镜，可将光线辐射 20 度宽和 5 度
高。因此，它的照明角度只有一半高和一半宽，但明显更亮。两个高清模块发出的光线

在中心重叠。因此，新的前照灯在中央区域实现了宽照明与高强度的结合。

照明技术的性能飞跃可归因于这种高效的发光以及两个高清矩阵模块与两个双功能模块

的结合。每个前照灯总共有 32768 个可单独控制的像素，高清矩阵模块可产生直接的高
分辨率照明。且仅产生实际需要的光。这就是为什么它被称为有源矩阵光。

https://www.drivingvisionnews.com/news/2022/12/27/lighting-newsporsches-performance-leap-in-light-technology/


当摄像头检测到前方车辆或迎面而来的车辆，则辅助远光灯将停用，并通过关闭高清矩

阵模块的相应像素来选择性地屏蔽车辆。剩余能量被转换为额外的功能性高清照明。可

用高清灯的全宽用于优化防眩目远光灯的照明，并提高驾驶员前方的能见度-同时不会使
其他驾驶员炫目。当防眩功能被激活时，来自高清矩阵模块到防眩光间隙左右的光量会

增加一倍，导致剩余远光范围显着变亮。

高清矩阵灯以超过 1400Lm 的光通量照亮整个 40°H 和 10°V 范围，从而产生最大、最亮
的高分辨率照明区域之一。它覆盖了整个远光灯范围，且从车辆前方开始照亮。光可以

在这个区域内以任何方式分布，这种灵活性使得改进现有功能并引入新功能成为可能 –
始终致力于在任何情况下为驾驶员提供最佳视野。

如果系统未检测到前方行驶或迎面而来的车辆，且自动远光灯处于活动状态，则高清矩

阵模块从近光灯切换到远光灯，上部双功能模块的辅助远光灯自动开启。这确保了光束

长度的增加，并提高了远光灯的性能。如果道路上有路灯照明，则远光灯可照亮最远600
米。

如果摄像头检测到前方车辆或迎面而来的车辆，则辅助远光灯将停用，并通过关闭高清

矩阵模块的相应像素来选择性地屏蔽车辆。剩余能量被转换为额外的功能性高清照明。

可用高清灯的全宽用于优化防眩目远光灯的照明，并提高驾驶员的能见度-同时不会使其
他驾驶员炫目。当防眩功能被激活时，来自高清矩阵模块到防眩光间隙左右的光量会增

加一倍，导致剩余远光范围显着变亮。

此功能用于以光毯的形式更好地照亮车辆所在的车道。道路标记之间的车道明显变亮。

这与车辆在车道中的位置无关。车辆是向右、向左还是中间-光毯像磁铁一样粘附在道路
标记上。该功能仅在高速公路或类似道路上可激活。它能够及早发现危险物体，并减少

其他不太专心的驾驶员变道至此车道。在变道的情况下，当越过标记时，光毯会短暂加

宽以覆盖两条车道，然后在变道完成后以更高的亮度照亮新车道。



当检测到施工区域或狭窄区域时，光毯会自动缩小到与车辆相同的宽度，包括后视镜，

以照亮车道，让驾驶员看清路面。这种视觉支持使驾驶员能够更好地评估他们在狭窄车

道上的位置以及超车操作。转向和变速明显减少，车道保持和道路安全因此得到加强。

在高速公路和类似的高速道路上，控制系统可确保驾驶员车道的最佳照明，同时根据高

速公路上的条件优化调整光分布。打在在隔离带上的光线被柔和地屏蔽，以防止给对向

车道上的驾驶员带来炫光。



法雷奥与宁波四维尔签署战略联盟协议

照明新闻

法雷奥与宁波斯威实业签署了战略联盟协议，为中国汽车市场开发、生产和销售下一代

照明前格栅或面板。通过结合他们的专业知识，法雷奥和四维尔计划为中国的汽车制造

商提供集成照明技术的高附加值前面板。

法雷奥与宁波四维尔实业之间的战略合作伙伴关系是这一趋势的一部分。它将使我们能

够为中国的汽车制造商提供完美集成的整体照明前格栅和面板解决方案。这将在设计和

视觉传达方面开辟新的可能性。

发光的前格栅或面板是识别汽车品牌的基本要素，风格越来越成为电动汽车的差异化因

素。电动汽车具备的更多空间为前部的灯光签名提供更多可能性，为汽车设计师开辟新

的创意领域。

法雷奥能见度系统业务集团总裁Maurizio Martinelli表示：“由于车辆的电气化，照明的价
值将进一步增长。因此，我很高兴与宁波四维尔实业结盟。此举完善了法雷奥的战略，

即抓住以整合额外照明的新前端中心区域为代表的全球商机。法雷奥和四维尔成为中国

市场前端中心的主要参与者。

宁波四维尔工业专业设计、制造和销售汽车内饰和外饰零件。它是该活动领域中国和世

界领先的公司之一，在这一领域拥有公认的专长。



艾迈斯欧司朗将亮相CES：“感知未来”
照明新闻

艾迈斯欧司朗宣布将在CES上展示其最新的传感和照明解决方案如何丰富人们的生活。
参观者将体验艾迈斯欧司朗如何将传感器和发射器相结合，为客户打造先进的光学系

统。在CES 2023上展出的领先技术、解决方案和系统将使工业、汽车和移动市场的客户
能够开发解决方案，让人类生活更美好。

展出的主要产品包括：

动态前向照明 – Eviyos 拥有超过 25000 个可单独控制的像素，提供高清的道路投
影，而不会产生眩光，同时能够投影经批准的警告标志

基于先进红外辐射器和图像传感器的车内3D驾驶员监控系统，并结合Smart Eye软
件检测驾驶员分心或瞌睡等现象

内饰照明 – 新型 OSIRE® E5515 LED – 采用创新模内工艺的轻薄智能结构的侧视
汽车 RGB LED，并经过验证可用于 TactoTek 的 IMSE® 技术
激光雷达 – 了解艾迈斯欧司朗广泛的激光雷达发射器产品组合
转向盘离手探测功能 – 体验业界首个完全可靠的转向盘离手探测功能解决方案，帮
助汽车制造商符合 UN/ECE 安全法规
外饰照明 – 全宽尾灯系统，深度仅为 5 毫米，基于 SYNIOS® P1515 侧视 LED，
在消费和工业应用趋势中助力“感知未来”。




